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Beschrei​bungen und Daten dieser Presse​mappe gelten für das inter​natio​nale Modell​pro​gramm 
von Merce​des-Benz. Länder​spezi​fische Abweichun​gen sind mög​lich.
Welt​pre​miere der neuen Diesel​motor-Genera​tion  
Merce​des-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY 
Prime Edition: Effi​zienz und Fahr​spaß 
auf neuem Niveau

Stutt​gart – Merce​des-Benz startet ab Herbst 2008 mit einer völlig neu 
konzi​pierten Diesel​motor-Genera​tion. Zur Pre​miere bietet der Stutt​garter Auto​mobil​herstel​ler ein Modell der C-Klasse mit dem neuen Vier​zylin​der-Triebwerk an. Im C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition stellt es aus 2,2 Liter Hub​raum 150 kW/204 PS und ein Dreh​moment von 500 Newton​metern zur Ver​fügung. Damit beschleu​nigt das Pre​mieren-Modell in 7,0 Sekun​den von null auf 100 km/h und erreicht eine Höchst​geschwin​dig​keit von 250 km/h. Trotz dieser her​vor​ragen​den Leis​tungs​werte ver​braucht der C 250 CDI BlueEFFI​CIENCY Prime Edition im Durch​schnitt ledig​lich 5,2 Liter Kraft​stoff (NEFZ) auf 100 Kilo​meter (CO2-Aus​stoß 138 g/km). Der Motor über​zeugt mit spon​tanem Ansprech​ver​halten und hoher Lauf​ruhe 
und kann so künftig eine sinn​volle Alter​native zu hub​raumstär​keren Sechs​zylin​der-Motoren sein. 

Basis des neuen C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition ist die C-Klasse Limou​sine in der Aus​stat​tungs​linie AVANT​GARDE, in der die sport​lichen Gene der Marke Merce​des-Benz besonders gut zum Vor​schein kommen, vor allem durch die Kühler​-maske mit ihren drei mar​kanten Lamel​len und dem großen, mittig plat​zierten Merce​des-Stern. Unter Auto​kennern gilt dieses Design-Element seit langem als typi​sches Kenn​zeichen der sport​lichen Merce​des-Modelle. Es ziert in den 
AVANT​GARDE-Model​len der C-Klasse erst​mals eine Limou​sine, die dadurch 
unmiss​ver​ständ​lich zum Aus​druck bringt, was in ihr steckt: Agili​tät, Kraft und Leis​tungs​bereit​schaft, ohne bewährte C-Klasse Quali​täten wie Sicher​heit und Lang​stre​ckenkomfort zu ver​nachläs​sigen. 
Serien​mäßig rollt der C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition auf 16-Zoll-Leicht​metall​rädern mit der Bereifung 205/55 R16 – ohne Auf​preis stehen über​dies 16-Zoll-Leicht​metall​räder mit sport​lichem Sieben​spei​chen-Design (eben​falls 205/55 R 16) sowie 17-Zoll-Leicht​metall​räder im Fünf-Doppel​spei​chen-Design mit Breit​reifen der Dimen​sionen 225/45 R17 vorne und 245/40 R17 hinten zur Wahl.  

Mit an Bord sind selbst​ver​ständ​lich alle weg​wei​senden techni​schen Systeme 
der C-Klasse – unter anderem zum Bei​spiel das AGILITY CONTROL-Paket mit 
situationsgerechter Stoß​dämpfer​rege​lung sowie das PRE-SAFE®-System mit 
präven​tiven Schutz​maß​nahmen für die Insassen. 

Zur umfang​reichen Serien​aus​stat​tung gehört auch das Info​tain​mentge​rät 
Audio 20. Es bietet unter anderem eine Tasta​tur zur Ein​gabe von Tele​fon​nummern und Radio​frequen​zen sowie eine Bluetooth-Schnitt​stelle, die das 
Handy draht​los mit der Frei​sprech​anlage ver​bindet. Fuß​matten mit dem Schrift​zug „Prime Edition“ weisen im Innen​raum auf die Sonder​stel​lung des neuen 
Modells hin. Zier​teile aus Alumi​nium (auf Wunsch: Vogel​augen​ahorn) und 
andere wert​volle Details unterstrei​chen den sport​lich sou​ver​änen Auf​tritt.
Leis​tungs​fähiger und spar​samer Diesel​motor mit innova​tiver Technik 

Bei​spiel​hafte Werte hin​sicht​lich Leis​tung, Ver​brauch und Abgas​ver​halten erzielt das neue Trieb​werk durch den Ein​satz eines ganzen Pakets innova​tiver Techno​-
logien. Dazu zählen unter anderem:
· ein maxi​maler Zünd​druck von 200 bar,

· eine Common-Rail-Technik der 4. Genera​tion mit um 400 bar auf jetzt 
2000 bar gestei​gertem Raildruck sowie einem neuen Piezo-Injektorkonzept mit direk​ter Düsen​nadel​steue​rung für höhere Flexi​bili​tät im Einspritztiming und damit wei​cherem Motor​lauf, 
· schalt​bare größere Ölspritzdüsen sowie eine schalt​bare Wasser​pumpe, 
· zwei​stufige Auf​ladung.
Zu den Innova​tionen zählt auch ein hinten lie​gender Nocken​wellen​antrieb. Dadurch können im Längs​ein​bau mit nach hinten anstei​genden Motor​hauben die gesetz​-
lichen Anforde​rungen an den Fuß​gänger​schutz noch besser erfüllt werden. 

Außer her​vor​ragen​den Leis​tungs​daten bietet das neue Trieb​werk einen gegen​über dem Vor​gänger​motor ent​schei​dend ver​bes​serten Dreh​moment​auf​bau aus nied​rigen Dreh​zahlen. Vor​teil: In all​täg​lichen Fahr​situa​tionen kann mit nied​rigen Dreh​zahlen sehr ver​brauchs​arm gefahren werden. Außer​dem über​nimmt der neue Motor auch die Markt​führer​schaft hin​sicht​lich der Roh​emis​sionen. Er erfüllt bereits die künf​tigen Abgas​normen EU 5 und hat das Poten​zial für EU 6 und BIN 5.
Großes Zukunfts​poten​zial für den neuen Vier​zylin​der-Diesel​motor
Gemessen an seinem Hub​raum ist der Motor besonders kompakt gestaltet, wodurch die Ein​satz​mög​lich​keit in unter​schied​lichen Bau​räumen ermög​licht wird. Der neue Vier​zylin​der-Diesel​motor wird begin​nend ab 2008 bei Merce​des-Benz vier beste​hende Diesel​motoren ersetzen und kann in ver​schie​denen Bau​reihen in ver​schie​denen Leis​tungs​stufen sowohl längs wie quer ein​gebaut werden. Außer in der C-Klasse wird das Trieb​werk auch in der E- und in der neuen GLK-Klasse zum Ein​satz kommen. Dank seiner heraus​ragen​den Leis​tungs​daten wird das neue Trieb​werk auch hub​raum​stär​kere Motoren in schwe​reren Fahr​zeugen 
ersetzen und dort durch dieses „Downsizing“ den Ver​brauch sehr effek​tiv senken.  

Modernste Produk​tion mit neuen Maschi​nen​kon​zepten
Die Vier​zylin​der werden kom​plett in Deutsch​land im Merce​des-Benz Powertrain-Verbund gefertigt – in Unter​türk​heim ent​steht der Rumpf​motor, in Kölleda/Thüringen findet die Fertig​montage statt. Für die Produk​tion der neuen Vier​zylin​der-Diesel​genera​tion hat Merce​des-Benz eigene Fabrik​gebäude errichtet und modernste 
Produk​tions​pro​zesse instal​liert. Innova​tive Maschi​nen​kon​zepte, intelli​gente 
Roboter​technik und weiter ver​bes​serte Ergo​nomie an den Montage​plätzen sowie 
umfas​sende Quali​täts​kontrol​len und hohe Flexi​bili​tät sind die Kenn​zeichen. Pro 
Jahr wird Merce​des-Benz bis zu 700.000 der moder​nen Trieb​werke bauen. 

Inge​niöse Fein​arbeit senkt den Ver​brauch
Im Merce​des-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition ist der neue Diesel-motor mit einem sport​lichen Sechs​gang-Schalt​getriebe mit Over​drive-Charakte​ristik gekoppelt. Es trägt eben​falls zur hohen Effi​zienz dieses Modells bei. Außer​dem haben die Merce​des-Benz Inge​nieure ein zusätz​liches Maß​nahmen​paket geschnürt, um die außer​gewöhn​lichen Ver​brauchs​werte zu erzielen. Dazu zählen unter 
anderem:
· aero​dynami​sche Detail​arbeit mit besonders strö​mungs​güns​tigen Außen​-
spie​geln sowie einer glatt​flä​chigen Abdeckung des Unter​bodens;
· neu ent​wickelte Reifen, die den Roll​wider​stand um 10 Pro​zent senken;

· ein effi​zientes Energie​manage​ment mit bedarfs​gerecht geregel​ter Servo​lenkung, welche mit​hilfe eines zusätz​lichen Ventils den Förder​druck der Lenk​hilfs​pumpe redu​ziert, wenn er nicht benötigt wird. 

Nütz​liche Infor​mation: Neue Schalt- und Ver​brauchs​anzeige im Cock​pit
Wie Erfah​rungen aus dem ECO-Trai​ning von Merce​des-Benz zeigen, kann auch der Fahrer durch energie​bewusste Fahr​weise Kraft​stoff ein​sparen – ohne 
Einbußen am Fahr​spaß. Dabei unter​stützt ihn im C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition wir​kungs​voll eine neu ent​wickelte Schalt​anzeige im Cock​pit. Sie infor​miert ihn, wenn er den Gang wech​seln sollte, um Kraft​stoff zu sparen. 
Zusätz​lich zur Schalt​empfeh​lung zeigt das Kombi-Instrument den genauen 
Momen​tan​verbrauch. 
Prime Edition auf 5.000 Exem​plare begrenzt

Das Modell C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition wird geliefert in Obsi​dian​schwarz, Palla​dium​silber oder Iridium​silber. Auf Wunsch ist es auch mit der 
Sonder​lackie​rung Diamantweiß metal​lic zu haben. Eben​falls auf Wunsch lässt sich der spor​tive Auf​tritt durch das Sport​paket AMG noch stärker betonen, das unter anderem markant gestylte Front- und Heck​schür​zen und Seiten​schwel​ler​ver​klei​dungen beinhal​tet.  
Die Auf​lage des C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, bei der Effi​zienz 
sowohl in sport​licher als auch umwelt​scho​nender und wirt​schaft​licher Hin​sicht großgeschrie​ben wird, ist auf 5.000 Exem​plare begrenzt. Der Preis beträgt 
40.638,50 Euro (inkl. MwSt).

Ansprech​partner:
Wolf​gang Zanker, Tel.: +49 711 17-75847, E-Mail: wolfgang.zanker@daimler.com
Frank Bracke, Tel.: +49 711 17-75852, E-Mail: frank.bracke@daimler.com
Weitere Informa​tionen von Merce​des-Benz sind im Inter​net ver​füg​bar: www.media.daimler.com
Mercedes-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition

Sport​lich, spar​sam, umwelt​scho​nend – eine neue Dimen​sion des Fahr​ver​gnügens  
· 250 km/h Höchst​geschwin​dig​keit und 5,2 Liter Ver​brauch
· Kom​plette Aus​stat​tung der Linie AVANT​GARDE
· Agil, komfor​tabel und sicher dank moderns​ter Technik

Die Merce​des-Benz C-Klasse ist der Publi​kums​lieb​ling. Seit dem offi​ziellen Markt-start am 31. März 2007 haben sich weit über 400.000 Kunden für eine Limou​sine oder einen Kombi dieser Bau​reihe ent​schie​den. Damit behauptet die C-Klasse 
die Posi​tion als welt​weiter Markt​führer in ihrem Segment. Der neue C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition fügt der erfolg​reichen Bau​reihe, die bereits viel​fach aus​gezeich​net wurde, einen weite​ren Glanz​punkt hin​zu. Mit dem neuen 
Diesel​trieb​werk, das in diesem Modell Welt​pre​miere feiert, zeigt Merce​des-Benz, dass spar​samer Ver​brauch und hohe Leis​tung – und damit umwelt​scho​nendes Fahren und Fahr​spaß – gleich​zeitig mög​lich sind. 

Bei​spiel​hafte Werte hin​sicht​lich Leis​tung, Ver​brauch und Abgas​ver​halten
2143 Kubik​zenti​meter Hub​raum, 150 kW/204 PS, 500 Newton​meter – das sind die Eck​daten des völlig neu konzi​pierten Vier​zylin​der​aggre​gats. Damit nimmt es unter den Diesel​motoren dieser Hub​raum​klasse eine Spitzen​stel​lung ein. Der 
neue Merce​des-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition beschleu​nigt in 7,0 Sekun​den von null auf 100 km/h und in 9,2 Sekun​den von 60 bis 120 km/h (5. Gang). Die Höchst​geschwin​dig​keit beträgt 250 km/h. Trotz dieser her​vor​ragen​den Leis​tungs​werte ver​braucht das Pre​mieren​modell im Durch​schnitt 
ledig​lich 5,2 Liter Kraft​stoff (NEFZ) auf 100 Kilo​meter (CO2-Aus​stoß 138 g/km) – 
diese Werte erreicht kein anderes ver​gleich​bares Auto​mobil.  
Darü​ber hinaus über​zeugt der Motor mit spon​tanem Ansprech​ver​halten und hoher Lauf​ruhe. Außer​dem bietet das neue Trieb​werk einen gegen​über dem Vor​gänger-motor ent​schei​dend ver​bes​serten Dreh​moment​auf​bau aus nied​rigen Dreh​zahlen. Vor​teil: In all​täg​lichen Fahr​situa​tionen kann mit nied​rigen Dreh​zahlen sehr 
ver​brauchs​arm gefahren werden. Außer​dem über​nimmt der neue Motor auch 
die Markt​führer​schaft hin​sicht​lich der Roh​emis​sionen. Er erfüllt bereits die 
künf​tigen Abgas​normen EU 5 und hat das Poten​zial für EU 6 und BIN 5.

Sport​liche Gene, modernste Technik, umfang​reiche Aus​stat​tung 
Basis des neuen C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition ist die C-Klasse Limou-sine in der Aus​stat​tungs​linie AVANT​GARDE, in der die sport​lichen Gene der Marke Merce​des-Benz besonders gut zum Vor​schein kommen, vor allem durch die Kühler-maske mit ihren drei mar​kanten Lamel​len und dem großen, mittig plat​zierten Merce​des-Stern. Unter Auto​kennern gilt dieses Design-Element seit langem als typi​sches Kenn​zeichen der sport​lichen Merce​des-Modelle. Es ziert in den 
AVANTGARDE-Modellen der C-Klasse erst​mals eine Limou​sine, die dadurch 
unmiss​ver​ständ​lich zum Aus​druck bringt, was in ihr steckt: Agili​tät, Kraft und Leistungsbereitschaft, ohne bewährte C-Klasse-Quali​täten wie Sicher​heit und Langstrecken-Komfort zu ver​nachläs​sigen. Innen​raum-Zier​teile aus Alumi​nium (auf Wunsch: Vogel​augen​ahorn) und andere wert​volle Details unter​strei​chen den sport​lich sou​ver​änen Auf​tritt.
Inte​rieur präsen​tiert sich im „Design aus einem Guss“

Das Cock​pit orien​tiert sich an sport​lichen Vor​bildern mit über​sicht​lichen Rund-Instru​menten, wie man sie auch in Roads​tern oder Coupés findet. Silber​farbene Skalen​ringe, schwarze Ziffer​blätter, weiße Schrift​zeichen und weiße Zeiger ver​einen perfekt Form und Funk​tion – kurz: hohe Wert​anmu​tung und gute Über​sicht​lich​keit. 
Ebenso auf​geräumt und klar geglie​dert präsen​tieren sich die auf Wunsch zwei​farbige Instru​menten​tafel und die Mittel​konsole. Das farbige Anzeige-Display ist im oberen Mittel​bereich der Instru​menten​tafel inte​griert. Hier liegt es einer​seits gut im Blick​feld des Auto​fahrers, lässt sich bei Bedarf aber auch zu- oder weg-
klappen, ohne Auto​radio, Naviga​tions​system oder andere Geräte, die mit dem Display gekoppelt sind, aus​zu​schal​ten. Wird der schwenk​bare Deckel über dem Display​fach geschlos​sen, arbei​ten die Info​tain​ment​geräte weiter.

Über​sicht​lich​keit und Komfort dank innova​tivem Bedien​konzept
Das Display in der Mitte der Instru​menten​tafel ist Teil des Bedien- und Anzeige​kon​zepts, das die C-Klasse von den Merce​des-Top​model​len über​nommen hat. 
Wesent​licher Plus​punkt: schnel​ler Zugriff auf häufig genutzte Funk​tionen. Das bedeutet: Der Auto​fahrer muss nicht umdenken, sondern kann seine Gewohn​heiten bei​behal​ten und findet sich sofort zurecht. Alle für die Fahrt not​wendi​gen und wich​tigen Bedien- und Anzeige​ele​mente befinden sich ergo​nomisch günstig in unmittel​barer Nähe des Auto​fahrers. 
Ebenso schafft die Ver​bindung des serien​mäßigen Multi​funk​tions-Lenk​rads mit dem Kombi-Instrument eine wich​tige Voraus​setzung für den schnel​len Zugriff auf eine Viel​zahl von Informa​tionen und Funk​tionen, die der Fahrer direkt vor Augen hat. 

Zur umfang​reichen Serien​aus​stat​tung des C 250 BlueEFFICIENCY Prime Edition gehört das Info​tain​ment​gerät Audio 20. Es bietet unter anderem eine Tasta​tur zur Ein​gabe von Tele​fon​nummern und Radio​frequen​zen sowie eine Bluetooth-Schnitt-stelle, die das Handy draht​los mit der Frei​sprech​anlage ver​bindet. Auf Wunsch ist die Pfeil​naviga​tion Audio 50 APS sowie das High​end-Info​tain​ment​gerät COMAND APS mit Sprach​bedie​nung LINGUATRONIC, Fest​platten-Karten​naviga​tion und Musik-Server liefer​bar. Fuß​matten mit dem Schrift​zug „Prime Edition“ weisen 
im Innen​raum auf die Sonder​stel​lung des neuen Modells hin.
Aus​stat​tung AVANT​GARDE (Aus​züge)
Die umfang​reiche Serien​aus​stat​tung der C-Klasse ergänzen im C 250 CDI 
BlueEFFICIENCY Prime Edition fol​gende Aus​stat​tungs​details:
· Bord​kanten-Zier​stab aus polier​tem Alumi​nium
· B-Säulen schwarz glän​zend lackiert

· Fondsitzanlage mit Mittel​arm​lehne und Doppelcupholder

· Fuß​matten mit Schrift​zug „Prime Edition“

· Heck​leuchte mit grau ein​ge​färbtem Mäander

· Koffer​raum-Ent​riege​lungs​taste in Fahrer​tür
· Komfort-Multi​funk​tions​lenk​rad in Leder mit 4,5-Zoll-Display im Kombi-Instrument

· Kühler​maske in Bril​lant​silber matt mit Chrom​ein​lagen und Merce​des-Stern
· Licht​paket u. a. mit beleuch​teten Fuß​räumen vorn, Lese​licht vorn und hinten sowie Aus​stiegs​leuch​ten vorn und hinten

· Luft​ein​lass mit Rauten​gitter
· Nebel​schein​werfer mit Chrom​ringen und Doppel-Lamelle

· Schalt​hebel in Leder

· Sitzdesign mit horizon​taler Sitz​struk​tur und Polste​rung in Stoff/Leder​nach​bildung ARTICO

· Schrift​zug BlueEFFICIENCY auf Kot​flügel
· Stoß​fänger, Seiten​schutz​leisten und Kofferraumdeckel mit Chrom​ein​lagen
· Zier​teile aus Alumi​nium
Serien​mäßig rollt der C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition auf 16-Zoll-Leicht-metall​rädern mit der Bereifung 205/55 R16 – ohne Auf​preis stehen über​dies 
16-Zoll-Leicht​metall​räder mit sport​lichem Sieben​spei​chen-Design (eben​falls 205/55 R 16) sowie 17-Zoll-Leicht​metall​räder im Fünf-Doppel​spei​chen-Design mit Breit​reifen der Dimen​sionen 225/45 R 17 vorne und 245/40 R 17 hinten zur Wahl.  
Das Modell C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition wird geliefert in Obsi​dian-schwarz, Palla​dium​silber oder Iridium​silber. Auf Wunsch ist es auch mit der 
Sonder​lackie​rung Diamantweiß metal​lic zu haben. Eben​falls auf Wunsch lässt sich der spor​tive Auf​tritt durch das Sport​paket AMG noch stärker betonen, das unter anderem markant gestylte Front- und Heck​schür​zen und Seiten​schwel​ler​ver​klei​dungen beinhal​tet.  
Inge​niöse Fein​arbeit senkt den Ver​brauch
Im Merce​des-Benz C 250 CDI  BlueEFFICIENCY Prime Edition ist der neue Diesel-motor mit einem sport​lichen Sechs​gang-Schalt​getriebe mit Over​drive-Charakte​ristik gekoppelt. Es trägt eben​falls zur hohen Effi​zienz dieses Modells bei. Außer​dem haben die Merce​des-Benz Inge​nieure ein zusätz​liches Maß​nahmen​paket geschnürt, 
um die außer​gewöhn​lichen Ver​brauchs​werte zu erzielen; dazu zählen unter anderem:

· aero​dynami​sche Detail​arbeit mit besonders strö​mungs​güns​tigen Außen​-
spie​geln, die nun auch bei den anderen Model​len der C-Klasse zum Ein​satz kommen, sowie einer glatt​flä​chigen Abdeckung des Unter​bodens;
· neu ent​wickelte Reifen, die den Roll​wider​stand um 10 Pro​zent senken;

· ein effi​zientes Energie​manage​ment mit bedarfs​gerecht geregel​ter Servo​lenkung, welche mit​hilfe eines zusätz​lichen Ventils den Förder​druck der Lenk​hilfs​pumpe redu​ziert, wenn er nicht benötigt wird.
Nütz​liche Infor​mation: Neue Schalt- und Ver​brauchs​anzeige im Cock​pit
Wie Erfah​rungen aus dem ECO-Trai​ning von Merce​des-Benz zeigen, kann auch der Fahrer durch energie​bewusste Fahr​weise Kraft​stoff ein​sparen – ohne Ein​bußen  am Fahr​spaß. Dabei unter​stützt ihn im C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition wir​kungs​voll eine neu ent​wickelte Schalt​anzeige im Cock​pit. Sie infor​miert ihn, wenn er den Gang wech​seln sollte, um Kraft​stoff zu sparen. Zusätz​lich zur Schalt-Empfeh​lung zeigt das Kombi-Instrument den genauen Momen​tan​ver​brauch.  

Auto​mati​sche Stoß​dämpfer und ADAP​TIVE BRAKE 
Zur Serien​aus​stat​tung des C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition gehört das AGILITY CONTROL-Fahr​werk, das die Kräfte der Stoß​dämpfer je nach Fahr​situa​tion regelt: Bei norma​ler Fahr​weise und gerin​ger Anregung der Stoß​dämpfer ver​ringern sich auto​matisch die Dämpfer​kräfte, was sich spür​bar auf den Abroll​komfort aus​wirkt – ohne Ein​bußen an Fahr​sicher​heit. Bei dynami​scher Fahr​weise stellt sich hin​gegen die maxi​male Dämpf​kraft ein und das Auto wird wir​kungs​voll stabili​siert. Die AGILITY CONTROL-Lenkung der C-Klasse arbei​tet mit einer Über​setzung von 14,5 und ist somit direkt aus​gelegt. 
Eben​falls zum Serien​umfang gehört die ADAP​TIVE BRAKE, die auf der Technik der S-Klasse basiert. Sie bietet zusätz​liche Assis​tenz​funk​tionen für noch mehr Sicher-heit und Komfort. Bei​spiele dafür sind die Anfahr​hilfe für Stei​gungen, das Vor​füllen der Brems​anlage in kriti​schen Situa​tionen und das Trocken​bremsen der Brems​schei​ben bei Nässe. 
Neueste Merce​des-Er​fin​dungen bieten höchste Sicher​heit
Eine intel​ligent konstru​ierte Karos​serie, die zu 70 Pro​zent aus hochfesten und ultrahochfesten Stahl​sorten besteht, bildet die Basis des Insassen​schut​zes der 
C-Klasse. Ihre Front​struk​tur bietet vier von​einan​der unabhän​gige Auf​prall​ebenen, über die Kräfte groß​flächig ver​teilt und an der Fahr​gast​zelle vor​bei​ge​führt werden können.  

Im Innen​raum wird die Sicher​heits​technik durch modernste Schutz​systeme 
komplet​tiert. Sieben Air​bags gehören zur Serien​aus​stat​tung: zwei adap​tive 
Air​bags für Fahrer und Bei​fahrer, ein Kneebag für den Fahrer, zwei Sidebags 
in den vorde​ren Sitz​lehnen sowie zwei groß​flä​chige Windowbags, die sich beim 
Seiten​auf​prall von der A- bis zur C-Säule spannen. Außer​dem stehen für Fahrer, Bei​fahrer und die Fond​passa​giere auf den äußeren Sitz​plätzen serien​mäßig Gurt​straf​fer und Gurt​kraft​begren​zer zur Ver​fügung. Die serien​mäßigen Kopf​stützen arbei​ten nach dem NECK PRO-Prinzip: Beim Heck​auf​prall werden die Polster​flächen milli​sekun​den​schnell nach vorne geschoben, um die Köpfe von Fahrer und Bei​fahrer früh​zeitig auf​zu​fangen. Dadurch lässt sich das Risiko eines 
Schleu​der​traumas ver​ringern. 
Einen wich​tigen Bei​trag zur Ver​meidung von Auf​fahr​unfäl​len leisten die von Merce​des-Benz ent​wickel​ten blin​kenden Brems​leuch​ten. Muss der Auto​fahrer bei einer Geschwin​dig​keit von mehr als 50 km/h stark abbremsen, blinken die Brems-leuch​ten schnell und warnen nach​fol​gende Auto​fahrer.
Das präven​tive Insassen​schutz​system PRE-SAFE® ist mit Fahr​sicher​heits​syste​men wie ESP® und Brems​assis​tent ver​knüpft und kann kriti​sche Fahr​manöver bereits im Ansatz erkennen. Droht die Limou​sine durch hefti​ges Unter- bzw. Über​steuern zu ver​unglü​cken oder muss der Fahrer bei Gefahr sehr stark bremsen, akti​viert PRE-SAFE® vor​sorg​lich Maß​nahmen, um Insassen und Auto auf einen dro​henden Unfall vor​zu​berei​ten. Damit beginnt die Phase der passi​ven Pkw-Sicherheit nicht erst beim Auf​prall, sondern schon vor einer dro​henden Kolli​sion.
Die neue Vier​zylin​der-Diesel​genera​tion 
Spitzen​stel​lung hin​sicht​lich Leis​tung, Ver​brauch und Emis​sionen
· Zwei​stufige Auf​ladung für hohe Leis​tung und spon​tanes Anspre​chen
· Common-Rail-Technik der vierten Genera​tion
· Techni​sche Innova​tionen senken Ver​brauch und Emis​sionen
Drei Worte reichen, um den Grund​cha​rakter der neuen Vierzylinder-Dieselgene-ration von Merce​des-Benz zu beschrei​ben: stärker, spar​samer, saube​rer. Damit 
allein ist das neue Trieb​werk aus Unter​türk​heim jedoch nicht hin​rei​chend erklärt. Tat​säch​lich stößt es in neue Bereiche vor, die Diesel-An​trieben – ins​beson​dere Vier​zylin​dern – bis​lang ver​schlos​sen waren. Sowohl hin​sicht​lich Leis​tung und Dreh​moment als auch in Ver​brauch und Abgas-Emis​sionen setzt es neue Best​werte, die kein anderes ver​gleich​bares Serien-Trieb​werk der​zeit erreicht. 

Den techni​schen Fort​schritt, den die Motoren​konstruk​teure von Merce​des-Benz mit diesem neuen Diesel-Vier​zylin​der erzielt haben, belegen Mess​daten. Gleich​zeitig lässt er sich auch hinter dem Lenk​rad inten​siv erleben. In Zahlen: In der stärks​ten Variante leistet das neue Diesel-Trieb​werk aus 2143 Kubik​zenti​meter Hub​raum 150 kW/204 PS. Damit über​trifft es seinen Vor​gänger mit nahezu 
glei​chem Hub​raum um rund 20 Pro​zent. Gleich​zeitig wächst sein maxi​males Dreh​moment um 25 Pro​zent von 400 Newton​meter er auf 500 Newton​meter. 
Auch in der spezi​fischen Leis​tung erzielt der neue Motor aus Unter​türk​heim 
mit 70 kW/95,2 PS und 233,3 Newton​metern pro Liter Hub​raum Spitzen​werte (Vor​gänger im Ver​gleich: 58,2 kW/79,2 PS und 186,2 Newton​meter pro Liter 
Hub​raum). 
Gerin​gerer Ver​brauch trotz deut​lich höherer Leis​tung
Auch vor​bild​liche Ver​brauchs​werte haben die Konstruk​teure dem neuen Diesel​motor in die Wiege gelegt. Trotz des enormen Leis​tungs​plus von 25 kW geht er noch spar​samer mit dem Kraft​stoff um als sein bereits sehr genüg​samer Vorgän-ger. Dies machen die Ver​brauchs​werte des neuen C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition deut​lich, in dem das leis​tungs​starke Trieb​werk seine Welt​pre​miere feiert. Hier konsu​miert das neue 150 kW-Aggre​gat ledig​lich 5,2 Liter Diesel pro 100 Kilo​meter (NEFZ), das sind 0,7 Liter weniger als bis​her. Außer​dem ist es den Inge​nieuren von Merce​des-Benz gelungen, die Roh​emis​sionen noch weiter abzu​senken. Sogar ohne aktive Denoxierung erfüllt der neue Diesel-Vier​zylin​der 
bereits die künf​tige Abgas​norm EU 5. 

„Damit stößt unser neuer Vier​zylin​der in Dimen​sionen vor, die bis dato nur 
Dreiliter-Sechszylinder-Diesel oder groß​volu​mige V8-Benzi​ner erreichen – dies ver​bunden mit vor​bild​licher Spar​sam​keit“, so Dr. Thomas Weber, im Vor​stand der Daimler AG ver​antwort​lich für Konzern​for​schung sowie Ent​wick​lung Merce​des-Benz Cars.

Erleb​barer Fort​schritt und großes Fahr​ver​gnügen
Die Fahre​rin oder der Fahrer erleben den Fort​schritt mit allen Sinnen. Das neue Trieb​werk wirkt kraft​voll und rea​giert agil, es glänzt mit hoher Durch​zugs​kraft und über​zeugt mit einer für ein Vier​zylin​der-Aggre​gat muster​gülti​gen Lauf​ruhe. Bei den Fahr​leis​tungen ermög​licht es sport​wagen​mäßige Werte. Die C-Klasse Limou-sine hat damit bereits nach 7,0 Sekun​den aus dem Stand die 100 km/h-Marke 
erreicht. Die vor​bild​liche Elas​tizi​tät erlaubt schnelle Zwi​schen​spurts für Über​hol​vor​gänge auf der Land​straße. Von 60 bis 120 km/h ver​gehen 9,2 Sekun​den (5. Gang). Die Höchst​geschwin​dig​keit beträgt 250 km/h. Diese Werte garan​tieren hohen Fahr​spaß bei großer Wirt​schaft​lich​keit.
Außer her​vor​ragen​den Leis​tungs​daten bietet das neue Trieb​werk einen gegen​über dem Vor​gänger​motor ent​schei​dend ver​bes​serten Dreh​moment​auf​bau aus nied​rigen Dreh​zahlen und die beste Dreh​moment​charakte​ristik in dieser Hub​raum​klasse. In all​täg​lichen Fahr​situa​tionen kann des​halb mit nied​rigen Dreh-zahlen sehr ver​brauchs​arm gefahren werden. 

Ein​zig​artige  innova​tive Techno​logien
Seine bei​spiel​haften Werte hin​sicht​lich Leis​tungs- und Dreh​moment​charakte​ristik, Wirt​schaft​lich​keit, Abgas-Emis​sionen und Lauf​ruhe erzielt das neue Trieb​werk durch den Ein​satz eines ganzen Paketes innova​tiver Techno​logien. Darunter einige Neu​ent​wick​lungen, die der​zeit bei keinem anderen serien​mäßig gebauten Pkw-Dieselmotor anzu​treffen sind. Die wich​tigsten Merk​male des neuen Merce​des-Diesel​motors:
· Die zwei​stufige Auf​ladung sorgt für hohe Leis​tung und opti​malen Dreh​moment​ver​lauf.
· Die Common-Rail-Technik der vierten Genera​tion mit um 400 auf 2000 bar gestei​gertem Raildruck sowie einem neuen Piezo-Injektorkonzept mit direk​ter Düsen​nadel​steue​rung schafft die Voraus​setzung für höhere Flexi​bili​tät im Einspritztiming und damit wei​cheren Motor​lauf, niedri​geren Kraft​stoff​ver​brauch und ver​min​derte Emis​sionen.
· Der maxi​male Zünd​druck beträgt 200 bar und trägt eben​falls zur hohen 
Leis​tung bei.

· Die Ölspritzdüsen sowie die Wasser​pumpe werden bedarfs​gerecht geschal​tet, um Energie und damit Kraft​stoff zu sparen. Durch die geregelte Ölpumpe wird außer​dem der Öldurchsatz und damit der Ver​brauch redu​ziert.
· Der Nocken​wellen​antrieb liegt hinten, um den Lauf​komfort zu stei​gern und die hohen Anforde​rungen des Fuß​gänger​schut​zes zu erfüllen. 

· Der Motor​block besteht aus Grau​guss, der Zylin​der​kopf aus Alumi​nium.
· Ein zwei​teili​ger Wasser​mantel im Zylin​der​kopf sorgt für maxi​male Kühlung im Bereich der Brenn​raum​platte; damit werden 200 bar Zünd​druck und hohe spezi​fische Leis​tung mög​lich.
· Die Honung der Grauguss-Lauf​bahnen  wurde deut​lich feiner aus​geführt als beim Vor​gänger und trägt damit zum Ver​brauchs​vor​teil bei.
· Die freien Kräfte zwei​ter Ordnung, die bei einem Vier​zylin​der-Reihen​motor prinzipbedingt auf​treten, kompen​sieren zwei unten im Motor​block ange​ordnete Lanchester-Ausgleichswellen, die rei​bungs​arm in Wälz​lagern statt herkömm​lich in Gleit​lagern laufen.

· Das Zwei​massen​schwung​rad wurde gezielt auf die hohen Dreh​momente bei nied​rigen Dreh​zahlen aus​gelegt, um die Schwin​gungs​anre​gungen der Kurbel​welle vom Antriebs​strang abzu​koppeln – dies trägt zur hohen Lauf​ruhe bei.

Zwei​stufige Auf​ladung für hohes Dreh​moment in jedem Dreh​zahl​bereich
Mit dem neuen Diesel​motor ver​wirk​licht Merce​des-Benz zum ersten Mal eine zwei​stufige Auf​ladung in einem Pkw-Seriendiesel. Ziel ist es, die Nach​teile eines ein​stufi​gen Abgas-Turbo​laders zu elimi​nieren. Dazu zählt unter anderem das Träg​heits​moment eines großen Laders, das sich für den Fahrer zum Bei​spiel durch träges Anfahr​ver​halten („Turbo​loch“) spür​bar bemerk​bar machen kann. 

Das kompakt bauende Modul der neuen zwei​stufi​gen Auf​ladung besteht aus 
einem kleinen Hochdruck-(HD-) und einem großen Niederdruck-(ND-)Abgasturbo-lader. Sie bestehen jeweils aus einer Turbine und einem davon ange​trie​benen 
Ver​dichter und sind mit​einan​der in Reihe geschal​tet: 
· Die HD-Turbine mit einem Durch​messer von 38,5 mm sitzt direkt am Aus​puff​krümmer und wird vom Abgas zuerst durch​strömt; dabei rotiert sie mit bis zu 248.000 Umdre​hungen pro Minute. 

· 
In das HD-Turbinengehäuse ist ein Bypass​kanal inte​griert, der durch eine per Unter​druck​dose schalt​bare Lade​druck-Regel​klappe (LRK) geöffnet oder ver-

schlossen werden kann. Ist sie geschlos​sen, durch​strömt der gesamte Abgas​strom die HD-Turbine – die gesamte Energie des Abgases steht dann aus​schließ​lich für den Antrieb der HD-Turbine zur Ver​fügung. Dadurch kann 
bei nied​rigen Motor​dreh​zahlen der opti​male Lade​druck auf​gebaut werden.  

· Mit zuneh​mender Motor​dreh​zahl öffnet die Lade​druck-Regel​klappe, um Über​las​tungen des HD-Laders zu ver​meiden. Der Abgas​strom fließt jetzt zur Ent​lastung der HD-Stufe zum Teil durch den Bypass​kanal. 
· Nach der HD-Turbine ver​einen sich die beiden Abgas​ströme wieder, und die noch vor​handene Abgas​energie treibt die 50-Milli​meter-ND-Turbine mit einer Maximal​dreh​zahl von 185.000 Umdre​hungen pro Minute an. 

· Auch die ND-Turbine besitzt als Über​las​tungs​schutz einen Bypass​kanal, der mit einer unter​druck​dosen​betä​tigten Klappe („waste-gate“) geöffnet bzw. verschlossen wird. 

· Ab einer mitt​leren Dreh​zahl ist die Lade​druck-Regel​klappe der HD-Turbine so weit geöffnet, dass die HD-Turbine keine nennens​werte Arbeit mehr ver​richtet, sondern die gesamte Abgas​energie mög​lichst ver​lust​arm in die ND-Turbine leitet, welche die kom​plette Turbi​nen​arbeit über​nimmt.

Die beiden Ver​dichter sind eben​falls in Reihe geschal​tet und zusätz​lich mit einem Bypass ver​bunden. Als Erstes durch​strömt die vom Luft​filter kom​mende Ver​bren​nungs​luft den ND-Ver​dichter (Durch​messer 56,1 mm) und wird dort je nach Antriebs​leis​tung der ND-Turbine ver​dichtet. Diese vor​ver​dich​tete Luft strömt weiter in den HD-Verdichter (Durch​messer 41 mm), der mit der HD-Turbine gekoppelt ist, und wird dort weiter komprimiert – eine echte zwei​stufige Auf​ladung. 
Ab mitt​leren Motor​dreh​zahlen kann der HD-Verdichter den Luft​strom nicht mehr bewälti​gen und die Ver​bren​nungs​luft erwärmt sich zu stark. Des​halb öffnet der Bypass​kanal, der die Ver​bren​nungs​luft am HD-Verdichter vor​bei direkt zum Lade​luft​kühler trans​por​tiert, um sie abzu​kühlen. Dann ist auch die Lade​druck-Regel-klappe kom​plett geöffnet, sodass die HD-Turbine keine Arbeit mehr ver​richtet. Das ent​spricht einer ein​stufi​gen Auf​ladung. 
Vor​teile dieser auf​wendi​gen,  bedarfs​gerech​ten Steue​rung der Ver​bren​nungs​luft​zufuhr mithilfe von zwei Abgasturobladern sind eine bessere Zylinderfüllung (hohe Leistung) und damit ein kraftvolles Drehmoment bereits bei niedrigen Drehzahlen. Außerdem verringert sich der Kraft​stoff​ver​brauch. Spür​bare Aus​wir​kungen für die Fahre​rin oder den Fahrer sind harmoni​sches Fahr​ver​halten ohne Turbo​loch, guter Dreh​moment​ver​lauf über den ganzen Dreh​zahl​bereich, spür​bar bessere Fahr​leis​tungen und eine bessere Anbindung des Motors an das Fahr​pedal.
Lade​luft​kühler und Abgas​rück​führung sind opti​miert
Konse​quente Ergänzung des Turbo​lader-Systems ist ein gegen​über der bis​herigen Serie ver​grö​ßerter Lade​luft​kühler, der die Tempe​ratur der komprimier​ten und erwärmten Luft um zirka 140 Grad Celsius senkt, sodass ein größe​res Luft​volu-men in die Brenn​räume gelangen kann. 
Nach dem Lade​luft​kühler sorgt eine elek​trisch geregelte Klappe für eine präzise Rege​lung von Frisch​luft und rück​geführ​tem Abgas. Zur Opti​mierung der rück​geführ​ten Abgas​menge wird das Abgas bedarfs​gerecht in einem leis​tungs​starken Wärme​tau​scher mit großem Quer​schnitt abge​kühlt, um hohe Abgas​rück​füh​rungs-raten zu erzielen. Zusammen mit den in die Frisch​luft​führung inte​grierten HFM-Modulen (Heißfilm-Luft​massen​messung), die das Motor​steuer​gerät mit exakten Informa​tionen über die aktu​elle Frisch​luft​masse ver​sorgen, ver​mindern sich auf diese Weise die Stick​oxid-Emis​sionen deut​lich. Die über​zeu​genden Resul​tate sind: gute Motor​erwär​mung, redu​zierte Emis​sionen im Kalt​lauf durch wärmere Verbren-nung, redu​zierte Emis​sionen im Warmlauf durch gute AGR-Verträglichkeit und gute AGR-Kühlung, keine Ver​sot​tungs​neigung sowie lange Lebens​dauer. Der
Motor kann bis zirka null Grad Celsius ohne Warte​zeit durch Vor​glühen gestartet werden, wobei auch der kalte Motor durch die wir​kungs​volle Auf​lade​techno​logie stabil und aus​setzer​frei läuft.


Ein​lass​kanal​abschal​tung für opti​male Luft​zufuhr
Anschlie​ßend strömt die Ver​bren​nungs​luft in das Lade​luft-Ver​teiler​modul, von dem jeder Zylin​der gleich​mäßig ver​sorgt wird. Inte​graler Bestand​teil des Ver​teiler​moduls ist eine elek​trisch gesteu​erte Ein​lass​kanal​abschal​tung, mit deren Hilfe sich der Ein​lass​kanal-Quer​schnitt jedes Zylin​ders stufen​los redu​zieren lässt. 
Dadurch ver​ändert sich der Drall der Ver​bren​nungs​luft, sodass in jeder Last- und Dreh​zahl​situ​ation eine für Ver​bren​nung und Abgas-Emis​sionen opti​male Ein​stel​lung der Ladungs​bewe​gung in den Zylin​dern gewähr​leistet ist.

Hinten lie​gender Nocken​wellen​antrieb 
Zu den wich​tigen Innova​tionen des neuen Vier​zylin​der-Diesels zählt auch der hinten lie​gende Nocken​wellen​antrieb. Dadurch können im Längs​ein​bau mit nach hinten anstei​genden Motor​hauben die gesetz​lichen Anforde​rungen an den Fuß​gänger​schutz erfüllt werden. 

Die eben​falls neu ent​wickelte Ventil​steue​rung ver​mindert die Reibung der 16 Ein- und Aus​lass​ventile, die von je einer oben lie​genden Ein​lass- und Aus​lass-Nocken-welle über Rollen​schlepp​hebel mit hydrau​lischem Ventil​spiel​aus​gleich gesteuert werden. Ange​trieben werden Nocken​welle, Lanchester-Ausgleich sowie die Neben-aggregate durch eine Kombi​nation aus Zahn​rädern und einem nur sehr kurzen Ketten​trieb. 
Schalt​bare Wasser- und Ölpumpe sparen Kraft​stoff
Einzig​artig bei einem Serien-Diesel​motor ist auch die elek​trisch schalt​bare Wasser- und Ölpumpe, die je nach Bedarf akti​viert wird. Die Kühlung der Kolben über​nimmt eine Ölpumpe mit einen zen​tralen Schalt​ventil für alle vier Kolben​sprit​zen mit großen Ölspritzdüsen. Sie schafft damit identi​sche, thermi​sche Rand​be​din​gungen für alle Zylin​der. Die groß​zügige Dimensio​nierung sichert die opti​male Kolben​kühlung auch bei Voll​last​betrieb und garan​tiert damit eine lange Lebens​dauer. Durch die geregelte Ölpumpe wird außer​dem der Öldurchsatz und damit der Ver​brauch redu​ziert.
Eben​falls eine Innova​tion ist die schalt​bare Wasser​pumpe. Wie die schalt​bare 
Ölspritze trägt auch sie zur schnel​len Erwärmung des Brenn​raums sowie der Reib​partner bei und ver​ringert damit Ver​brauch und Roh​emis​sionen. 
Das Ent​wick​lungs​poten​zial ist noch nicht aus​ge​schöpft
Trotz ein​zig​artiger Leis​tung, muster​gülti​gem Lauf​ver​halten und her​vor​ragen​der Ver​brauchs​werte ist der neue Vier​zylin​der-Diesel​motor von Merce​des-Benz 
noch nicht am Ende seines Poten​zials ange​langt. Die Möglich​keiten des extrem fle​xiblen Einspritztimings werden weiter​ent​wickelt, um die Emis​sions​werte noch posi​tiver zu beein​flussen. 
Der neue Diesel​motor wird künftig vier bis​herige Trieb​werke ersetzen und in 
vielen Bau​reihen – bis hin zum Merce​des-Benz Sprin​ter – in ver​schie​denen 
Ver​sionen ein​gebaut werden. Mit seinem hohen Leis​tungs​poten​zial ermög​licht 
er das sogenannte Downsizing – die Ver​wendung von Motoren mit weniger 
Hub​raum und weniger Zylin​dern, um den Kraft​stoff​ver​brauch sehr effek​tiv zu senken. Dank der Agili​tät, der Durch​zugs​kraft sowie des opti​malen Lauf​ver​haltens des neuen Diesel​trieb​werks erfüllen damit aus​ge​rüstete Fahr​zeuge aller​dings auch künftig wie gewohnt die hohen Ansprüche hin​sicht​lich Komfort und Fahr​ver​gnügen, die von Merce​des-Benz Model​len erwartet werden. Für den 
Ein​satz im Pkw sind zunächst drei Varian​ten geplant. 
Die wich​tigsten Daten
	
	250 CDI
	220 CDI
	200 CDI

	Zylin​der​zahl
	4
	4
	4

	Ventile pro Zylin​der
	4
	4
	4

	Hub​raum                 cm³
	2143
	2143
	2143

	Bohrung/Hub          mm
	83,0/99,0
	83,0/99,0
	83,0/99,0

	Ver​dich​tungs​ver​hält​nis
	16,2 : 1
	16,2 : 1
	16,2:1

	Leis​tung             kW/PS
                       bei 1/min
	150/204 
4200
	125/170 
3200-4800
	100/136 
3000-4600

	Dreh​moment           Nm
                       bei 1/min
	500 
1600-1800 
	400 
1400-2800 
	330 
1600-2800 *


*  5-Gang-Auto​matik
Motoren​produk​tion
Merce​des-Benz ent​wickelt effi​ziente und umwelt​ge​rechte Produk​tions​metho​den für die neuen Diesel-Vier​zylin​der
Stutt​gart – Für die Produk​tion der neuen Vierzylinder-Dieselgeneration hat Merce​des-Benz eigene Fabrik​gebäude erweitert und modernste Produktions-prozesse instal​liert. Die Nähe zur Ent​wick​lung und die inten​sive Zusammen-arbeit ermög​lichten eine Opti​mierung bei der Gestal​tung der Anlagen und Produk​tions​pro​zesse. Pro Jahr wird Merce​des-Benz mehr als eine halbe 
Million Motoren bauen, die mit den besten Leis​tungs-, Ver​brauchs- und 
Abgas​werten ihrer Hub​raum​klasse glänzen. Die Vier​zylin​der werden 
kom​plett in Deutsch​land im Merce​des-Benz Powertrain-Produktions-verbund gefertigt – in Unter​türk​heim ent​steht der Rumpf​motor, in 
Kölleda/Thü​ringen findet die Fertig​montage statt. Kompo​nenten werden 
aus weite​ren Powertrain-Standorten in Deutschland geliefert. Mercedes-Benz hat in neue Anlagen und Techniken für die Produktion der neuen 
Dieselgeneration insgesamt rund eine halbe Milliarde Euro investiert.

Höchste Effi​zienz durch modernste Technik – dieses ehr​geizige Ziel haben 
sich sowohl die Motor​ent​wickler als auch die Produk​tions​exper​ten für die neue 
Genera​tion der Vier​zylin​der-Diesel​motoren gesteckt. Mit 150 kW/204 PS und 500 Newton​meter Dreh​moment besetzt das 2,2-Liter-Trieb​werk in seinem Segment die Spitzen​stel​lung. Das Pre​mieren​modell C 250 CDI BlueEFFICIENCY 
Prime Edition beschleunigt von null auf 100 km/h in 7,0 Sekun​den, erreicht eine Höchst​geschwin​dig​keit von 250 km/h und ver​braucht 5,2 Liter Kraft​stoff auf 100 Kilo​meter (CO2-Aus​stoß 138 g/km). Für die Produk​tion der neuen Trieb​werk​genera​tion hat Merce​des-Benz neue Produk​tions​tech​niken ent​wickelt, die hohe Flexi​bili​tät mit Präzi​sion und Quali​tät auf höchs​tem Niveau ver​bindet.
Produk​tions​gerech​tes Motor​design von Anfang an

Eine opti​male Produk​tions​stra​tegie ist nur durch inten​sive Zusammenarbeit 
zwi​schen der Ent​wick​lung, den Produk​tions​berei​chen und den Bauteile-
Lieferanten mög​lich. Rund 1.000 Maß​nahmen wurden in Work​shops gemeinsam erarbei​tet und mit den Kolle​gen aus der Ent​wick​lung umgesetzt. Dabei ging es unter anderem um die Mate​rial​be​arbei​tung in einem optimal struktu​rierten 
Prozess und die Ver​besse​rung der Ergo​nomie an den Arbeits​plätzen. Ein Ergeb​nis dieser inten​siven Zusammenarbeit ist die Ver​meidung von Blind- und Über​kopf​arbei​ten in der Motoren​montage. Ein weite​res Bei​spiel: Der Motor hat Sicht​fenster und -laschen, damit auf einen Blick zu sehen ist, ob Dich​tungen korrekt mon​tiert worden sind. Alle Montage​schritte wurden über​dies im Vor​feld in einer sogenannten Anlauf​fabrik auf Herz und Nieren getestet.

Für die Ferti​gung des Motors wurde am Stand​ort inves​tiert 
Der Motor wird aus​schließ​lich im deut​schen Powertrain-Produktionsverbund von Merce​des-Benz gebaut. In Unter​türk​heim werden das Kurbel​gehäuse, die Kurbel-welle, der Zylin​der​kopf, die Pleuel und die Kraft​stoff​kompo​nenten her​ge​stellt 
sowie der Rumpf​motor mon​tiert. In Berlin werden die Ölpumpe und die Nocken​wellen gefertigt. Bei der MDC Power GmbH, einer hundert​pro​zenti​gen Tochter-gesellschaft der Daimler AG im thürin​gischen Kölleda, erfolgt die Fertig​montage, das Prüfen sowie der Ver​sand der Aggre​gate in die Fahr​zeug​werke.
Für die Ferti​gung der kraft​vollen und gleich​zeitig spar​samen CDI-Trieb​werke hat Merce​des-Benz in Unter​türk​heim eigene Produk​tions​ein​rich​tungen instal​liert. Dazu wurde ein neuer, zwei​geschos​siger Anbau an die beste​henden Produk​tions​bauten errichtet. Der Neu​bau steht auf massi​ven Stahl​beton​stützen und -trägern, die bis zu 120 Tonnen schwer sind. Die Investi​tions​summe für dieses Gebäude 
belief sich alleine auf zirka 20 Mil​lionen Euro.

In dem Neu​bau mit rund 17.000 Quadrat​meter Fläche werden Kurbel​gehäuse und Zylin​der​köpfe mecha​nisch bearbei​tet und die Zylin​der​köpfe mon​tiert. Logis​tisch ist der Gebäude​komplex optimal an die Rumpf​montage des Trieb​werks ange​bunden, die im gegen​über​lie​genden Gebäude auf vor​hande​nen Flächen auf​gebaut wurde. 

Für die Produk​tion der neuen Motoren​genera​tion hat Merce​des-Benz außer in 
Unter​türk​heim auch bei der MDC Power GmbH in Kölleda inves​tiert. Hier wurde für die Fertig​montage eine neue Montage​halle errichtet. Ab Herbst 2008 werden inner​halb des Powert​rain-Ver​bun​des pro Jahr mehr als eine halbe Million Exem​plare der neuen High​tech-Trieb​werke vom Band laufen. 

Modu​lare Produk​tionsan​lagen für hohe Flexi​bili​tät
Die Produk​tions​anlan​gen für die neuen Vier​zylin​der-Diesel sind in den einzel​nen Gewerken über​wiegend modular, das heißt für fle​xible Aus​bau​stufen auf​gebaut. Bei​spiels​weise wurde zunächst für das Kurbel​gehäuse eine Produk​tions​linie mit einer Kapazi​tät von 250.000 Stück pro Jahr (aus​bau​fähig auf höhere Stückzahlen) instal​liert. Sechs Monate später folgte paral​lel dazu eine zweite exakt gleiche 
Produk​tions​linie – der Zeit​ver​satz erlaubte es, Erfah​rungen aus dem Auf​bau der ersten Produk​tions​linie zu nutzen. Vor​teile der „lessons learned“ (ge​wonne​nen 
Erkennt​nisse): große Stück​zahlen​flexi​bili​tät sowie bedarfs​orien​tierte Nutzung. 

In-house ent​wickel​te, neue Produk​tions​tech​niken
Innova​tive Maschi​nen​kon​zepte für die Produk​tion der neuen Vier​zylin​der-Diesel-motoren-Genera​tion machen Merce​des-Benz zum Vor​reiter bei neuen Ferti​gungs​tech​niken. Bei der Pleuel​bearbei​tung bewegen sich bei​spiels​weise nicht mehr die Werk​zeuge zum Werk​stück, sondern der Werk​stück​träger bringt in einem Arbeits-gang jeweils vier Pleuel zum fest instal​lierten Werk​zeug. 
Auch beim Trans​fer der Werk​stücke flossen neue Ideen ein. Die Ferti​gungs​spezia​listen von Merce​des-Benz ent​wickel​ten ein neues Arbeits​prinzip, bei dem Roboter mit ein​fachen und robus​ten Grei​fern die Zylin​der​köpfe nach dem Ansatz „pick and place“ mon​tieren – sie holen sich ihr Werk​stück und reichen es nach der Montage zum nächs​ten Bearbei​tungs​schritt weiter. Weil auf diese Weise einzelne Sta​tionen nicht mehr logis​tisch mit​einan​der ver​kettet werden müssen, sondern Roboter auch den Trans​port der Teile über​nehmen, ist eine sehr kom​pakte Bau​weise der Montage​linie mög​lich. Ein großer Teil der bei einer kon​ventio​nellen Ver​kettung erforder​lichen Fläche konnte dadurch ein​gespart werden.

Aus​gefeilte Produk​tions​logis​tik
Für die rei​bungs​lose Montage sorgt eine aus​gefeilte Logis​tik. Kurbel​wellen​gehäuse sowie Zylin​der​kopf stehen immer genau zum jeweils erforder​lichen Zeit​punkt der Montage zur Ver​fügung (just in time); ebenso werden groß​volu​mige Bau​teile über eine sequen​zielle Zuführung bereit​ge​stellt. Klei​nere Bau​teile sind in Setkästen 
direkt am Werk​stück​träger griffgünstig bereit​ge​stellt. Nach der Montage des Rumpf-motors im Werk Unter​türk​heim wird das Aggre​gat zur Fertig​montage sowie für den Ver​sand in die Fahr​zeug​werke nach Kölleda trans​por​tiert. Hier ist inner​halb der letzten sechs Monate eine 18.000 Quadrat​meter große Montage​halle sowie ein rund 16.000 Quadrat​meter großes Liefe​ranten-Logis​tik-Zentrum ent​standen.  
Moderne Prüf​technik für Quali​tät auf höchs​tem Niveau

Die Ferti​gung folgt dem Ziel der gleichbleibenden Quali​tät auf höchs​tem Niveau. Dafür nutzen die Produk​tions​fach​leute die moderns​ten Metho​den zur lücken​losen Quali​täts​siche​rung. Dazu zählen bei​spiels​weise hoch​sen​sible Kamera​sta​tionen, die vielen Arbeits​gängen nach​geschal​tet sind. Auch wenn die Konzen​tration der Mit​arbei​ter ein​mal nach​lassen sollte, prüfen die auto​mati​schen Kameras, ob alle Montage​schritte genau nach der Vor​gabe aus​geführt wurden, und schla​gen not​falls Alarm, damit sofort korri​giert werden kann.

Die Arbeits​ergeb​nisse der auto​mati​schen Station werden eben​falls akri​bisch 
geprüft und alle Daten der Montage​pro​zesse werden gene​rell in einer Produkt-lebens​lauf-Akte (PLA) über mehrere Jahr​zehnte fest​gehal​ten.
Zu den einzel​nen Prüf​pro​zessen gehören unter anderem:

· Kolben​spritz​prüfung: Kameras über​wachen die geo​metri​sche Kontur der Ölspritzdüsen, um stets eine opti​male Kühlung der Kolben zu gewähr​leisten.
· Über​wachung der Dreh​momente und Dreh​winkel von Ver​schrau​bungen bei der Montage von Kolben und Zylin​der​kopf durch elektro​nische Schrau​ber.
· Öl- und Wasser​raum werden nach der Montage des Rumpf​motors mit Press​luft auf Dicht​heit geprüft. 

· Kalt​test: Mecha​nik, Öldruck, Luft​ströme und Dicht​heit des komplet​ten 
Motors werden im Kalt​test am Ende der Montage​linie durch den Ein​satz von modernster Technik geprüft. Jeder Motor erfährt diese Prüfung, bevor er in 
den Ver​sand abge​geben wird.

· Akustik​test: Im Akustik​test wird der Körper​schall des Motors mit einem Laser-Vibro​meter gemessen. 
Bei den Quali​täts​prü​fungen begnügen sich die Fach​leute nicht mit Stich​proben, sondern jeder ein​zelne Motor muss sämt​liche Tests absol​vieren. So ist sicher​ge​stellt, dass jedes der Aggre​gate die hohen Quali​tätsanforde​rungen erfüllt. Dank dieser innova​tiven Produk​tions​metho​den nimmt die neue Genera​tion der Vier-zylin​der-Diesel​motoren nicht nur in Leis​tung, Ver​brauch und Emis​sionen eine Spitzen​stel​lung ein, sondern ist auch hin​sicht​lich Ferti​gung und Quali​tät vor​bild​lich.
Inte​grierter Umwelt​schutz


Seit 2005 setzt das Werk Unter​türk​heim auch bei seiner Motoren​produk​tion auf das bereits prä​mierte Prinzip der Trocken​bearbei​tung. Bei der Minimal​mengen​schmie​rung werden geringste Mengen Schmier​mittel mit Kalt​luft ver​mischt und statt der üblichen Kühl-Schmier​stoffe ver​wendet. Die Techno​logie war abtei​lungs​über​grei​fend in Unter​türk​heim ent​wickelt worden, unter​stützt von externen 
Spezia​listen von Uni​versi​täten und Zuliefe​rern. Nach Pilot​ver​suchen, die bereits seit 1997 durch​geführt wurden, setzte das Projekt​team 2001 das Ver​fahren in der Produk​tion von Rad​trägern ein. Nach und nach konnte der Gemischt​strahl in 
weite​ren Ferti​gungs​berei​chen ein​geführt werden und die Funk​tion der Kühl-Schmiermittel fast voll​ständig ersetzen.

Früher waren bei der Bearbei​tung von kom​plexen Bau​teilen wie Kurbel​wellen 
oder Zylin​der​köpfen enorme Mengen Kühl-Schmier​mittel erforder​lich, die auf 
Erd​öl​basis her​ge​stellt sind und eine energie- und kosten​inten​sive Wiederaufbereitung erfordern. Anhand dieses neuen Verfahrens kann die Schmier​mittel​menge dras​tisch redu​ziert werden. Die bei der Trocken​bearbei​tung ver​wendete Menge liegt im Pro​mille​bereich der sonst benötig​ten Schmier​stoffe. Dies schont wert​volle Ressour​cen und trägt außer​dem zur Arbeits​sicher​heit bei. Ein weite​rer Vor​teil: Die Trocken​bearbei​tung braucht deut​lich weniger Produk​tions​fläche, da auf​wen-dige Recy​cling- und Kühlan​lagen nicht mehr not​wendig sind. 

Das Ver​fahren stellt einen großen Bei​trag zur Weiter​entwick​lung von Umwelt​schutz und Nach​haltig​keit dar und wurde 2005 mit dem „Environ​mental Leader-ship Award“ aus​gezeich​net. Der Preis wird jähr​lich von dem United Nations 
Environment Pro​gramme (UNEP) und der Daimler AG ver​geben. 
Kraft ab Werk – das Merce​des-Benz Werk 
Unter​türk​heim
Das Merce​des-Benz Werk Unter​türk​heim zählt zu den ältes​ten Werken der 
Daimler AG. Es blickt auf eine über hundert​jährige Tradi​tion und Geschichte 
zurück. Die Wurzeln der Marke Merce​des-Benz liegen in Unter​türk​heim. Von 
hier aus wurde der Mythos des Auto​mobils geprägt und Auto​mobil​geschichte 
geschrie​ben. 
Heute ent​wickelt und produ​ziert die Daimler AG im Stamm​werk mit rund 
18.000 Mit​arbei​tern in sieben Werk​teilen Motoren, Achsen und Getriebe für
Merce​des-Benz Pkw welt​weit – das Unter​nehmen ist damit der größte indus​trielle Arbeit​geber in der Region. Der Stand​ort Unter​türk​heim besteht aus sieben Werk​teilen, die sich im Raum Stutt​gart über eine Gewerbe​fläche von über zwei Mil​lionen Quadrat​metern erstre​cken. Die Werks​leitung hat ihren Sitz in Ess​lingen-Met​tingen. Von hier aus werden alle Aktivi​täten koordi​niert, die die Aggregateherstellung betreffen. 

Neben der Produk​tion von Motoren, Achsen und Getrieben sind im Werk Unter​türk​heim auch Vor​betriebe ange​siedelt, die Gieße​rei und Schmie​de, die es zum Teil seit den Anfängen am Stand​ort gibt. Eben​falls im Stamm​werk befindet sich der Bereich der For​schung und Ent​wick​lung mit der Steil​wand​kurve zur Erprobung neuer Fahr​zeuge, Teile des Geschäfts​feldes Nutz​fahr​zeuge sowie wich​tige Zentral​funk​tionen.
Seit April 2006 werden alle Produk​tions​umfänge, die die Aggregateherstellung betreffen, von Unter​türk​heim aus koordi​niert. Im sogenannten „Powertrain“-
Ver​bund wurden die Aggregatewerke der Merce​des-Benz Cars Berlin, Hamburg und Unter​türk​heim zusammen​gefasst. Der Name Powertrain steht für den Antriebs-strang, also die Herz​stücke eines Auto​mobils: Motor, Achsen und Getriebe, die den Antrieb eines Fahr​zeugs aus​machen.

Aus dem Stutt​garter Neckartal ver​sendet das Werk Unter​türk​heim Aggre​gate und Teile​sätze in alle Welt. Haupt​ab​nehmer sind die Pkw-Werke Sindel​fingen, Rastatt, Bremen, Tuscaloosa (USA) und East London (Süd​afrika). Unter​türk​heim beliefert im Produk​tions​verbund auch die Nutz​fahr​zeug​werke Mann​heim, Düssel​dorf und Vitoria (Spanien) mit Motoren und Teile​sätzen für Trans​porter. Daneben beliefert Unter​türk​heim Pkw-Werke inner​halb und außer​halb des Kon​zerns, bei​spiels​weise Werke der Chrys​ler Group oder auch den koreani​schen Auto​mobil​herstel​ler Ssang Yong. 

Im Schnitt produ​ziert das Werk Unter​türk​heim Achsen, Getriebe und Motoren für über eine Million Fahr​zeuge im Jahr, das ent​spricht einer Tages​produk​tion von etwa 4.500 Antriebs​syste​men. 
In den letzten Jahren wurde erheb​lich in den Um- und Aus​bau sowie in die Moderni​sierung des Werkes inves​tiert. Mit der Ferti​gung für die A-Klasse Motoren, dem Cann​statter V-Motoren​werk, den neu gestal​teten Produk​tions​hallen für die Reihen-motoren, der Achsen- und Getriebe​ferti​gung sowie der Leicht​metall- und Eisen​gieße​rei gilt der Stand​ort im welt​weiten Ver​gleich als einer der moderns​ten. In Hedelfingen wurde eine neue Hoch​leis​tungs-Produk​tions​stätte für das welt​weit erste sieben​stufige Auto​matik​ge​triebe 7G-TRONIC gebaut; im Werk​teil Met​tingen findet High​end-Produk​tions​technik in der neuen Alumi​nium​bearbei​tung statt. Mit dem Bau des Aus​bil​dungs​zen​trums in Ess​lingen-Brühl für rund 1.000 Aus​zu​bil​dende inves​tiert das Unter​nehmen in die Zukunft des Stand​orts.    
Bis zum Jahr 1990 war Unter​türk​heim nicht nur Produk​tions​werk, sondern auch Sitz der Daim​ler-Benz AG. Mit der Rück​kehr der Vor​stands​berei​che von Stutt​gart-Möhrin​gen in das Stamm​werk ist Unter​türk​heim auch Sitz der Daimler-Konzern-zen​trale. 
Das Werk Unter​türk​heim im Über​blick:
	Gesamt​fläche:
Bebaute Grund​fläche:
	
  2.007.242 m²


 1.054.615 m²

	Mit​arbei​ter​zahlen 
(Standort/MBC-Anteil):
	 23.287*/17.132**

	Werk​leiter:
	 Volker Stauch

	Werks​grün​dung:
	1904

	Jahres​produk​tion
Motoren:

Hinter​achsen:  
Vorder​achsen: 
Getriebe: 

 

Eisen​guss:
 
 

Leicht​metall​guss:                   Massiv​umfor​mung:
	1.019.746

686.083

638.242

1.348.185

103.292 t

47.815 t

69.986 t


Alle Zahlen Stand: 12/2007

* inkl. For​schung und Ent​wick​lung.
** ohne Gastro​nomie- und Werk​sicher​heits​dienst​anteile.
Ansprech​partner:  

Florian Martens, Tele​fon: +49 711 17-77537; E-Mail: florian.martens@daimler.com
Alice Kirr, Tele​fon: +49 711 17-91034; E-Mail: alice-monika.kirr@daimler.com
Weitere Informa​tionen von Merce​des-Benz sind im Inter​net ver​füg​bar:   www.media.daimler.com
Mercedes-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition

Motor

	Zylin​der​zahl/-an​ordnung
	
	4/R, 4 Ventile pro Zylin​der

	Hub​raum
	cm³
	2143

	Bohrung x Hub
	mm
	83,0 x 99

	Nenn​leis​tung 
	kW/PS
	150/204 bei 4200/min

	Nenn​dreh​moment
	Nm
	500 bei 1600/min

	Ver​dich​tungs​ver​hält​nis 
	
	16,2 : 1

	Gemisch​auf​berei​tung
	
	Hoch​druck​ein​sprit​zung mit Common-Rail-Technik, 
zwei​stufi​ger Abgas​turbo​lader, EDC


Kraft​über​tragung
	Getriebe
	
	Sechs​gang-Schalt​getriebe

	Über​set​zungen
	Achsantrieb

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

6. Gang

Rückwärtsg.
	2,65

5,014

2,831

1,789

1,256

1,000

0,828

–4,569


Fahr​werk
	Vorder​achse 
	Drei​lenker​achse, Brems​moment​abstüt​zung, 
Schrau​ben​federn, Gas​druck​stoß​dämpfer mit amplitu-denabhängigem Dämpfungs​system, Stabili​sator

	Hinter​achse 
	Raum​lenker​achse, Anfahr- und Brems​moment-
​abstützung, Schrau​ben​federn, Gas​druck​stoß​dämpfer 
mit ampli​tuden​abhän​gigem Dämp​fungs​system, 
Stabili​sator

	Brems​anlage
	Schei​ben​bremsen vorn innen belüftet, Schei​ben-
bremsen hinten massiv, Fest​stell-Trommel​bremse 
hinten, ABS, Brems​assis​tent, ESP®

	Lenkung
	Zahn​stangen-Servo​lenkung, Len​kungs​stoß​dämpfer

	Felgen
	7 J x 16

	Reifen
	205/55 R 16 


Maße und Gewichte

	Rad​stand
	mm
	2760

	Spur​weite vorn/hinten
	mm
	1541/1544

	Gesamt-Länge
	mm
	4581

	Gesamt-Breite
	mm
	1770

	Gesamt-Höhe
	mm
	1444

	Wende​kreis
	m
	10,8

	Koffer​raum​volumen max.*
	l
	475

	Gewicht fahr​fertig nach EG
	kg
	1645

	Zuladung
	kg
	485

	Zulässi​ges Gesamt​gewicht
	kg
	2130

	Tankin​halt/davon Reserve
	l
	66/8


Fahr​leis​tungen und Kraft​stoff​ver​brauch 
	Beschleu​nigung 0-100 km/h
	s
	7,0 

	Höchst​geschwin​dig​keit
	km/h
	250

	Kraft​stoff​ver​brauch komb.
	l/100 km
	5,2


* nach VDA-Mess​methode.
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